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ESTADO ACTUAL DEL BIP CANEPA
Martin D. Ehrlich

INIDEP, UBA

Resumen: se presentan los antecedentes del BIP Canepa. Se enumeran las modificaciones que
se le hicieron para adaptarlo a un buque de investigacién. Se analizan las prestaciones actuales
gue ofrece. Finalmente se recomienda su reemplazo por una unidad nueva, versatil, poco ruidosa,
de bajo calado y con buena disponibilidad de energia.

Introduccién

El Sr. Director Nacional de Investigacion solicité al autor el presente informe, una resefia
sobre los antecedentes del BIP Canepa en el INIDEP, un analisis de sus actuales prestaciones y
de acuerdo a ellas la justificacion de su reemplazo por un barco moderno de aproximadamente
39- 40 m de eslora.

Materiales y métodos

Para analizar las prestaciones del barco, se han recurrido a los informes elaborados por los
jefes cientificos de campafas recientes como asi de campafias realizadas en los primeros afios
del barco en el INIDEP. También se ha visitado el barco en febrero de este afio y ademas se
cuenta con la experiencia propia del suscripto que ha navegado en el barco en varias campanas.

Resultados y Discusion
ANTECEDENTES:

El BIP Capitdn Canepa fue construido como buque pesquero en 1964 en el Astillero
Mestrina de Tigre, provincia de Buenos Aires para la empresa Pesquera Dalia y bautizado con el
nombre de Eolo.

Esta empresa oper6 el Eolo como pesquero comercial con éxito hasta principios de la
década del 70 en que fue vendido al Gobierno Argentino para ser utilizado por el Proyecto de
Desarrollo Pesquero.

Este Proyecto, suscripto por la FAO y el Gobierno Argentino funciond entre 1966 a 1971,
segun FAO, 1975. Al finalizar el proyecto original se agregd un periodo de asistencia
complementaria por el término de dos afios, pero debido al retraso del Gobierno Argentino en el
pago de la contribucidn de contrapartida en efectivo, esta fase del Proyecto comenzé a ejecutarse
recién en 1974y terminé en junio de 1975 (FAO, 1975). Durante 1972 y 1973 el proyecto se
mantuvo principalmente con los beneficios de la pesca comercial.

Para llevar a cabo las camparfias de prospeccion y exploracion pesquera con la finalidad de
la evaluacion de recursos en las areas de pesca del Mar Argentino y de realizar experiencias con
nuevas técnicas de captura el proyecto preveia la adquisicién de dos barcos. Uno con aportes del
Fondo Especial de Naciones Unidas y otro con aportes del Gobierno Argentino (FAO, 1967). La
FAO aporté el Bugue de investigacién pesquera Cruz del Sur que entré en servicio en 1969.

Respecto al barco que debia aportar la contraparte argentina, en el informe FAO, 1967, se

menciona que aun no se decidié sobre la compra o construccién del barco. Recién en 1973, la
argentina concreta esta obligacién con la compra del Eolo a la empresa Pesquera Dalia. Es
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probable que se haya seleccionado al Eolo porque en viajes comerciales de este barco a
merluza, embarcaron expertos de FAO en 1966 (FAO, 1967).

El Eolo fue poco utilizado en los ultimos afios del Proyecto 1973-1975 y quedd fuera de
servicio en el Riachuelo de Buenos Aires bajo la jurisdiccion de la Secretaria de Estado de
Agricultura. En 1977 fue transferido a la Secretaria de Estado de Intereses Maritimos (SEIM). La
SEIM, lo ofreci6 a la Armada pero esta se negd a aceptarlo, entonces en noviembre de 1978 la
SEIM lo declar6 en “desuso” y recomendd su venta por licitacion publica en las condiciones en
gue se encontraba.

En abril de 1979, el INIDEP solicit6 a la SEIM su transferencia. En los fundamentos de la
solicitud se destacaba que el INIDEP no tenia aln barcos de investigacion, que los proyectos de
prospeccion pesquera con Alemania y Japdén estaban por finalizar y que los nuevos buques
proyectados o en construccion no llegarian hasta la segunda mitad de 1980. De modo que la
incorporacién del Eolo al INIDEP resultaria una herramienta util en la investigacion pesquera
costera.

Por resolucion 852/79 del Ministerio de Economia se autoriza la transferencia sin cargo del
Eolo al INIDEP.

El Eolo que se encontraba casi en estado de abandono en el Riachuelo, fue recuperado y
adaptado precariamente para la investigacion pesquera y rebautizado con el nombre de Capitan
Canepa. Afortunadamente al haber permanecido en agua dulce durante 4 afios evitd que el
deterioro fuera mayor que si estuviera confinado en un puerto maritimo.

LOS PRIMEROS ANOS EN EL INIDEP

El barco fue reacondicionado y recuper6 todos sus certificados de navegacion y ademas
fue reclasificado por el Buereau Veritas como pesquero de altura.

Las modificaciones para la investigacion marina y pesquera fueron las siguientes:

1.- La maniobra de pesca fue remodelada con la instalacion de un pértico superpuesto al
techo de la timonera con sendas pastecas a babor y estribor que permitia largar la red por popay
no ya por la banda. Los cables de arrastre pasaban por tubos de protecciéon desde el guinche de
pesca instalado en la cubierta principal a proa.

2.- se incorpor6 un guinche oceanogréafico portatil con motor de explosion en la banda de
estribor para tareas oceanograficas (Botellas Nansen y termdmetros). El guinche trabajaba con la
pluma original que se usaba cuando se largaba la red de pesca por la banda.

3.- se sold6 un tambor al cabrestante de proa para arriar y virar redes de plancton como
(Bongo, Hensen, etc.). El cable corria por toda la cubierta hasta la pluma mencionada en 2.

4.- se adapt6é un espacio en la cubierta de la timonera a popa, como laboratorio seco. A
este laboratorio se ingresaba por la parte externa del barco y no contaba con sistemas de
ventilacién de aire forzado con lo cual el grado de humedad era intenso.

5.- Para las tareas de clasificacion de la captura, pesado y muestreo se instaldé una simple
mesa en la cubierta principal de modo que el muestreo y el submuestreo de la captura se hacia al
aire libre en cubierta.

6.- La provision de energia era insuficiente por lo cual cuando se debia alimentar un equipo
cientifico como balanzas, se debia apagar algun otro componente eléctrico del barco.

Estado actual del BIP Canepa
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En sintesis, estas “adaptaciones para la investigacion” eran bastante precarias. No
obstante el entusiasmo de todo el personal del INIDEP en sus primeros afios y una tripulacion
excelente y motivada permitia desarrollar con éxito las primeras campafias de investigacion
pesquera del Instituto. Entre 1981 a 1983 reuni6é en promedio 119 dias por afio. (Figura 1)

LAS REFORMAS DE 1997

En 1985 bajo la direccion del INIDEP del Dr. Antonio Malaret el Capitan Canepa fue
cedido temporariamente a la Provincia de Rio Negro. Esta cesién dur6 10 afios y finalizé en 1994,
en que fue devuelto al INIDEP.

La Direccioén del Dr. Georgiadis decidi6é volver a ponerlo en servicio para el INIDEP, pero
el estado en que el barco fue devuelto era lamentable y obligdé nuevamente a reparaciones
mayores gue se realizaron en 1997.

Dentro de esas reparaciones merecen mencionarse las siguientes:
1.- Cambio del motor principal Buckau de 540 PS por un MTU de 760 PS

2.- Se cerro6 parte de la cubierta a babor hacia proa para proteccién del viento y otra parte de la
misma en la banda de estribor hacia popa. Con lo cual los espacios de cubierta con borda baja
quedaron reducidos. Figura 1.

3.- Se instalé una pluma hidraulica (cigliefia) con su correspondiente bomba en el centro de la
cubierta para movimiento de equipos y otras maniobras oceanograficas. Esta pluma era
originariamente del BIP Holmberg, prevista para manejar los pafios de la red de cerco, como esta
maniobra fue desmontada en el BIP Holmberg, la cigtiefia fue instalada en el Capitan Canepa.
Figura 2.

4.- Se instalé un guinche con rodillo o tambor de red en el centro de la cubierta lado estribor. A
este guinche se le improvisé un tambor para cable oceanografico conductor y anillos rozantes
para operar el muestreadorde plancton Multired de Hydro-Bios, que requiere alimentacion y
transmision de sefial.

5.- La maniobra para realizar oceanografia fue trasladada a la banda de babor. En la cubierta de
la timonera se instalaron dos guinches hidrogréficos viejos cedidos por el SHN. Uno de ellos con
400 m de cable conductor de 4 mm y otro con cable oceanogréfico simple de 4 mm La maniobra
se completa con un pescante simple donde se instalan las pastecas. Figuras 3, 4y 5.

6.- Se modificé la parte interna del barco en la cubierta principal donde se instalaron dos
laboratorios uno seco y otro con pileta para tareas de muestreo de plancton y muestras de agua.
Para ingresar a este Gltimo laboratorio es necesario pasar por dos puertas estancas. Figuras 6y 7.

7.- Se instal6 una camara frigorifica para la conservacion de muestras en la cubierta inferior
(bodega) junto a una sala de muestreo de captura. Al estar ubicada casi en la sentina su uso se
hace poco practico e incomodo al tener que bajar el pescado por la tapa de bodega por lo tanto se
trabaja sobre una mesa de muestreo en cubierta. Figuras 8, 9, 10y 11.

8.- Se realizaron otras reformas estructurales como el achicamiento de la bodega y la instalacién
de dos camarotes de dos plazas c/u. con cuchetas ubicadas transversalmente a la linea de crujia.
Figura 12.

No se mencionan otras reparaciones que se hicieron en el casco, como cambio de chapas,
linea de eje y timdn entre otras.

Estado actual del BIP Canepa
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LAS PRESTACIONES ACTUALES DEL BIP CAPITAN CANEPA

El desarrollo de las dltimas campafias del BIP Canepa permite observar sus prestaciones
para tareas pesqueras y oceanograficas.

La tabla proporcionada por la UAI muestra las campafias programadas para 2011 y 2012.
En dicha tabla se observa que de 20 campafias programadas se hicieron efectivas sélo 9. De las 9
campafas realizadas s6lo 4 desarrollaron tareas de pesca con diferentes artes. En las campafias
CC-01/11, CC-05/11 se utilizaron lineas de anzuelos, y en CC-07/11 con rastra especial para
viera. So6lo una campafa la CC.06/11 utilizé una red de pesca demersal tipo tangonera de 13 m
de relinga inferior. Las restantes campafas realizadas en 2011 CC-02/11, CC.04/11 y CC-09/11
no desarrollaron tareas de pesca y s6lo operaron CTD, algunos muestreadores de plancton y
rastras bentonicas.

Estas actividades permiten ver que las solicitudes presentadas por los diferentes proyectos
involucrados son extremadamente modestas y acorde a las escasas prestaciones que ofrece este
barco.

Las tareas de pesca de arrastre demersal que en 1981 y 1982 se hacian con una red de
26,5 m de relinga inferior segun informe de Prenski, 1982 ahora se hacen con una red mas
pequefia de s6lo 13 m de relinga inferior. Las capturas con este tipo de red son menores y en
muchos casos no alcanzan para obtener una muestra razonable necesaria para trabajos de
biologia pesquera. En los afios mencionados se registran capturas de merluza de mas de 3t en
lances de media hora. Hoy dia por las restricciones de energia que tiene este barco, tales lances
no se pueden realizar.

Por otra parte tiene un motor de mas 2000 rpm que lo hace muy ruidoso, el casco no esta
insonorizado de modo que los ruidos pasan al agua espantado asi a los peces. Hoy dia el tema
del bajo nivel de ruidos es esencial para los barcos de investigacién pesquera modernos.

Las tareas oceanogréaficas en el BIP Canepa también presentan serias limitaciones al
disponer de un cable conductor delgado de sélo 4 mm y un pescante precario, que impide operar
un CTD y roseta como es el estado del arte en la actualidad.

Las operaciones con diversas redes de plancton son también complicadas. Se debe usar el
guinche correspondiente al tambor de red al cual se le aduja el cable necesario, si se requiere
cable conductor se instalan los anillos rozantes; Al no disponer de pértico fijo, la pasteca debe
instalarse en la pluma hidraulica. En sintesis el barco no tiene un guinche propio para operar
redes de plancton y la maniobra debe improvisarse con al ayuda del tambor de red y el guinche de
pesca.

Conclusiones

1.- El BIP Céanepa antes Eolo fue construido como buque pesquero de altura, no como barco de
investigacion.

2.- Fue recuperado por el INIDEP tras 4 afos fuera de servicio en el Riachuelo de Buenos Aires.
3.- El Canepa tuvo dos remodelaciones importantes en 1980 y en 1997. Estas remodelaciones o
improvisaciones sobre su estructura original implicaron cambios importantes pero que no

mejoraron sus prestaciones para la actividad cientifica en el mar.

4.- Actualmente no puede realizar tareas de pesca con red de arrastre grandes, que permitan
obtener muestras razonables de peces para obtener informacion necesaria sobre el estado de los
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recursos. Esta tarea se realizaba adecuadamente en los afios 80 donde se utilizaba una red de
doble tamafio al de la red tangonera empleada ahora.

5.- Las maniobras para oceanografia y plancton son improvisadas y primitivas y no estan de
acuerdo con el estado del arte actual en bugues de investigacion de este tamafio.

6.- Es un barco ruidoso por su maquina rapida que no concuerda con las exigencias actuales de
buques de investigacion pesquera con bajo nivel de ruido.

7.- Dispone de escasa energia para accionar convenientemente los servicios propios del barco
junto con arrastre en pesca y movimiento de guinches.

8.- Debido a las bajas prestaciones que el barco ofrece, no recibe propuestas de investigacion
novedosas. Los dias navegados como se observa en la tabla 1 son escasos teniendo en cuenta
que un barco de ese porte deberia ser mucho mas activo.

9.- Actualmente ya no existen buques de investigacion pesquera que tengan maniobra de pesca
de costado, todos tienen maniobra en popa.

10.- El Canepa permanecié en Dique seco de SPI a principios de 2012 y luego se continuaron los
trabajos en muelle. Pese a todas esas refacciones, no navegé un solo dia en 2012.

APRECIACION FINAL

El BIP Capitan Canepa es poco versatil, lento, incbmodo y obsoleto para la investigacion
actual. El INIDEP debe contar con un bugue de 39-40 m de eslora con disefio moderno, versatil,
rapido, buena potencia de maquina propulsora y energia, con calados que permitan trabajar en
aguas costeras y con bajo nivel de ruido.
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Dias navegados

Dias navegados por el BIP Capitdn Canepa en campafas organizadas por el INIDEP.
No se indican los dias navegados cuando el barco fue cedido a la Provincia de Rio
Negro entre 1985 y 1994. Nétense los dias navegados en 1981, 1982 y 1983 respecto
a los afios 2001 en adelante.



2011 10-ene 16-ene CC-01/11 Besugo

21-ene 24-ene CC-02/11 Ec. Pesq.
27-ene CC-03/11 EPEA
08-feb 12-feb CC-04/11 Anchoita
22-feb 26-feb CC-05/11 Chernia
11-mar 22-mar CC-06/11 Corvina
10-may CC-07/11 Viera
17-may 19-may CC-07/11 Viera
07-jun 11-jun CC-08/11 Viera
22-jun 27-jun CC-09/11 Freplata

2010 19-ago CC-01/10 EPEA
06-sep CC-02/10 Pruebas
09-sep 20-sep CC-03/10 Marcacién corvina
30-sep 05-oct CC-04/10 Oceanografia
08-oct CC-05/10 EPEA
18-oct 26-oct CC-06/10 Artes de Pesca
10-nov 18-nov CC-07/10 Trampas caracol
03-dic 09-dic CC-08/10 Condrictios
14-dic 21-dic CC-09/10 Costeros
28-dic CC-10/10 EPEA

Ultimas campafias realizadas por el BIP Capitdn Canepa afios 2010 y 2011



Figura 1.- Cerramiento de la banda de estribor hacia popa, nétense las
dos puertas estancas que hay que pasar para acceder al laboratorio himedo.

Figura 2.- Tambor de red, con tambor adicional incorporado
para cable conductor. En el extremo del eje se montan los
anillos rozantes.



Figura 3.- Maniobra de largado de Multired con pluma hidraulica.

Figura 4.- Maniobra oceanografica.



Figura 5.- Guinche con cable conductor.
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Figura 6.- Guinche hidrografico con cable simple.



Figura 7.- Laboratorio seco.

Figura 8.- Laboratorio hiimedo.



Figura 9.- Camara frigorifica.

Figura 10.- Sitio reservado para muestreo de la captura.



Figura 11.- Acceso de las muestras al sitio de muestreo

Figura 12.- Mesa de muestreo en cubierta lado babor.



Figura 13. Camarote en cubierta inferior.
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ANEXO - CUMPLIMIENTO DEL PLAN DE CAMPANAS DE INVESTIGACION 2011 - 2012 BIP CANEPA

Campafias Programadas 2011 s/ Resolucién INIDEP N° 261/2011 Ejecucion Fecha Zarpada Fe_cha Dias
Arribo Navegados
Evaluacion Estado Reproductivo Besugo CC-01/2011 - Ejecutada 10/01/2011 | 16/01/2011 7
Ecologia Pesquera CC-02/2011 - Prueba Multired HYDROBIOS - Ejecutada 21/01/2011 | 24/01/2011 4
EPEA - M_a_rea Roja - P[ancton - M|cro_t,>|olog|a (1 viaje mensual de CC-03/2911 - MarNea Roja (EPEA 1/11) - Se cancelaron 271012011 | 27/01/2011 1
enero a diciembre - 1 dia de navegacion cada uno) las demas campanas.
No Planificada CC04/2011 - Anchoita 08/02/2011 | 12/02/2011 5
Chernia CC-05/2011 - Ejecutada 22/02/2011 | 26/02/2011 5
Evaluacion Juveniles de Corvina CC-06/2011 - Ejecutada 11/03/2011 | 22/03/2011 12
Vieira | CC-07/2011 y CC-08/2011 - Ejecutada Parcial 10/05/2011 | 10/05/2011 1
Vieira | CC-07/2011 y CC-08/2011 - Ejecutada Parcial 17/05/2011 | 19/05/2011 3
Vieira | CC-07/2011 y CC-08/2011 - Ejecutada 07/06/2011 | 11/06/2011 5
Vieira ll Suspendida 0
Vieira lll Suspendida 0
FREPLATA CC-09/2011 22/06/2011 | 27/06/2011 6
Condrictios | Suspendida 0
Condrictios Il Suspendida 0
Total campafias PROGRAMADAS 2011: 20 Total campafias REALIZADAS 2011: 9
Total dias PROGRAMADOS 2011: 69 Total DIAS NAVEGADOS 2011: 49
Campafas Programadas 2012 s/ Resolucion INIDEP N° 288/2012 Ejecucion FEEIE Fe(':ha Dias
Zarpada Arribo Navegados
Evaluacion Estado Reproductivo Besugo Suspendida 0
Ecologia Pesquera Suspendida 0
EPEA - Marea Roja - Plancton - Microbiologia (1 viaje mensual de .
enero a diciembre - 1 dia de navegacion cada uno) Sugpggida 0
Chernia Suspendida 0
Evaluacion Juveniles de Corvina Suspendida 0
Vieira | Suspendida 0
Vieira | Suspendida 0
Vieira | Suspendida 0
Vieira ll Suspendida 0
Vieira lll Suspendida 0
FREPLATA Suspendida 0
Condrictios | Suspendida 0
Condrictios Il Suspendida 0

Total campafias PROGRAMADAS 2012: 20

Total campafias REALIZADAS 2012: 0

Total dias PROGRAMADOS 2012: 69

Total DIAS NAVEGADOS 2012: 0
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